Scheda D3 _lIsole ambientali

Disassamenti orizzontali della carreggiata (chicane)
| disassamenti orizzontali della carreggiata sono traslazioni planimetriche dell'asse stradale finalizzate alla rottura della
linearita del tracciato.
Il disassamento della strada puo essere ottenuto

. inserendo un'isola centrale spartitraffico;

«conil restringimento laterale della carreggiata;

. alternando gli stalli di sosta sui due lati della strada.
Non esiste normativa italiana specifica riguardo i disassamenti orizzontali delle carreggiate.
Possono essere tratte indicazioni dalla Norma Svizzera SN 640 284 pagina 5 della presente scheda e da Manuali pubblicati
dal Ministero dei Trasporto Danese'" pagina 6 della presente scheda.
Le possibilita di utilizzo di tali norme vanno comunque verificate caso per caso ed eventualmente adeguate alle caratteristiche
dimensionali minime imposte dalla normativa italiana vigente.

Verona, chicane realizzata con alternanza della sosta e contestuale piattaforma rialzata in bitume

" “Urban Traffic Areas” - (VEJDIREKTORATET1991/2000)
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Esempi di chicane urbane francesi

Maggior spazio pedonale davanti ai negozi Alternanza di sosta

Maggior spazio pedonale davanti ai negozi e per I'incontro
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ELEMENTI GEOMETRICI DI UN DISASSAMENTO ORIZZONTALE

/ DIMENSIONI RELATIVE Al DISASSAMENTI

/ T'P'd'(nga)s/sfme"“ B (metri) | T (metri) | L (metri) | E (metri)

! 710 20 80 | 1000 | 200

- / 4,00 00 500 | 2.0

N\ i 50 50 900 | 400

7 { 4,00 .00 6,00 .00

710 3,50 50 | 1000 | 4,00

7 i 350 | 450 | 11,00 | 4,50

5 00 | 4,00 500 | 400

B 400 00 9,00 00

/ 12 50 50 | 12,00 50

06 00 00 6,00 00

/ 09 4,00 .00 | 9,00 00

APPLICAZIONE DEI DISASSAMENTI ORIZZONTALI IN
FUNZIONE DEL TIPO DI STRADA

CRITERI PER LA REALIZZAZIONE DI DISASSAMENTI ORIZZONTALI Séradilocale T” Slrada(gi servizio [Strada r(eas)idenzia\e
istribuzione
Strada locale di Strada di servizio Strada residenziale di
distribuzione (1) @ @) Sersid || — | | —» -
Sensi di marcia - — -« — - /10 [ ] A
- I
Larghezza della sezione =
gcarrab\le (m) >5,0 >4.0 >4.0 >35 >30 2 ; [ ] A
Velocita di base V (km/h) 40 <40 - E 710 [] A
- »n
La geometria stradale & X X veicoli di servizio, 3 11 [ ] A
subordinata ai veicoli: Autocarri Autocarri automobili S ] []
L'intersezione deve permettere " . " 2 I [ ] [ ]
possibilta di incrocio tra: | ttomabile | Autocarra/automohile | A & oz [] a
Spazio d'arresto (m) >40 >20 >10 13;8 L '

>

Con i soli disassamenti orizzontali non si ottiene la riduzione della
velocita desiderata ma & necessario applicare, oltre a questi, altre
misure di moderazione

B Disassamento orizzontale efficace

(1) Secondo la Normativa Svizzera le strade locali di distribuzione sono quelle che agiscono da collettore, raccogliendo il traffico proveniente
dalle strade di servizio e convogliandolo su quelle di livello superiore. Possono essere fatte corrispondere alle strade di quartiere.

(2) Secondo la Normativa Svizzera le strade di servizio servono gli isolati residenziali e riconducono sulle strade di distribuzione. Possono
essere fatte corrispondere alle strade classificate come strade locali.

(3) Alle strade residenziali individuate dalla Normativa svizzera possono essere fatte corrispondere le strade residenziali.

Disassamenti orizzontali - norma svizzera SN 640 264

DISASSAMENTI ORIZZONTALI
TIPOLOGIE DI DISASSAMENTO ORIZZONTALE SECONDO LA NORMA SVIZZERA SN 640 284
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Disassamenti orizzontali - norma Svizzera SN 640 284
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Parametri caratteristici delle chicane

-

Parametri caratteristici delle chicane con restringimento della

carreggiata

Chicane lungo strade con traffico pesante

Velocita ideale 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h
b 2,75m 3,0m 3,25m 3,50m
a L [m] k [m] L [m] k [m] L [m] k [m] L [m] k [m]
-1,0m 26 5 25 3 35 3 37 3
-0,5m 25 5 24 3 32 3 33 3
0,0m 22 5 23 3 28 2 29 2
0,5m 20 4 19 3 25 2 26 2
1,0m 18 4 18 3 23 2 23 1
1,5m 13 3 14 2 20 2 20 0
2,0m 1 3 1" 2 16 2 17 0
Chicane lungo strade con traffico di sole autovetture
Velocita ideale 30 km/h 40 km/h 50 km/h
b 2,75m 3,0m 3,25m
a L [m] L[m] L [m]
-1,0m 10,0 13,0 14,0
-0,5m 8,5 11,5 12,5
0,0m 7,0 10,0 11,0
0,5m 6,0 8,5 9,5
1,0m 5,0 7,5 8,0
Lunghezza della Chicane con restringimento della carreggiata
Velocita ideale 2,75m 3,00m 3,25m 3,50m 3,75m 4,00m
Veicolo L |DV]| C L [Dv| C L |DV]| C L [DV| C L [Dv| C L |DV]| C
a 19 9 7 14 8 5 12 7 5 1" 6 5 9 5 4 8 5 4
-1,0m 18 8 6 14 7 5 11 6 5 10 5 5 9 5 5 7 5 4
-0,5m 16 7 5 12 6 5 9 6 5 9 5 4 8 5 4 6 4 4
0,0m 15 6 4 1 5 4 8 5 4 8 4 4 7 4 4 6 4 3
1,0m 13 4 3 10 4 3 7 4 3 7 3 3 6 4 3 4 3 2
1,5m 10 3 2 8 3 2 6 3 2 6 2 2 5 3 2 4 3 2
2,0m 9 2 0 7 2 0 5 2 0 4 0 0 3 2 0 3 2 0

(L=camion; DV=furgone; C=autovettura)

Disassamenti orizzontali della carreggiata (vejdirektoratet Ministero dei Trasporti Danese)
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