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Il Programma Urbano dei Parcheggi approvato in sede comunale con Del. C.C. n. 58 del 
08.02.2010 e definitivamente approvato con Del. G.R.V. n. 1749 del 06.07.2010, è stato 
articolato in tre fasi, definite secondo i seguenti criteri: 

- Fase A) comprendente i parcheggi già realizzati, in corso di realizzazione o già 
finanziati; 

- Fase B) comprendente i parcheggi di nuovo inserimento, in corso di progettazione e 
finanziati o finanziabili con le quote residue disponibili; 

- Fase C) comprendente i parcheggi la cui realizzazione era ritenuta meno urgente. 
 
Lo schema approvato è quello sotto riportato: 
 

A) Interventi di 1° fase di attuazione: 
    

N. Denominazione Posti totali 
1 Miranese A 500 
2 Terraglio A 150 
3 Miranese B 300 
4 Marghera B 80 
5 Favaro A 150 
6 Favaro B 150 
7 Castellana A 210 
8 S.M. Battuti 250 
9 Ceccherini A 320 
10 Gazzera 300 
  Totale 2410 
    
    

B) Interventi di 2° fase di attuazione: 
    
N. Denominazione Posti totali 
1 Favaro C 600 
2 Trivignano A 300 
3 Trivignano B 100 
4 Trivignano C 150 
5 Trivignano D 80 
6 Piazza XXVII Ottobre 400 
7 Terraglio B 300 
8 Fusina A 500 
9 Panorama 300 
10 Tronchetto 24 
  Totale 2754 
    

C) Interventi di 3° fase di attuazione: 
    
N. Denominazione Posti totali 
1 Tessera 1500 
2 Favaro B raddoppio 150 
3 Terraglio A raddoppio 150 
4 Castellana B 300 
5 Marghera C 600 
6 S.M. Battuti 50 
  Totale 2750 
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A seguito di una verifica dello stato di attuazione del Programma Urbano dei Parcheggi, 
come sopra approvato, tenendo conto dell’evoluzione del sistema territoriale e infrastrutturale e 
tenendo ulteriormente conto del quadro delle esigenze e bisogni espresse dai cittadini con 
tramite gli organi decentrati, si è rilevata la necessità di procedere ad un aggiornamento con 
introduzione di alcune modifiche alle previsioni contenute nel Programma. 

 
L’articolazione del Programma sarà sempre composta da tre fasi e i singoli interventi 

saranno rimodulati  secondo i secondo seguenti criteri: 
- Fase A) che annovera i parcheggi realizzati; 
- Fase B) comprendente i parcheggi in corso di realizzazione, quelli in corso di 

progettazione e finanziati, unitamente ai parcheggi di nuovo inserimento finanziabili 
con le quote residue disponibili; 

- Fase C) che elenca i parcheggi la cui realizzazione è ritenuta meno urgente. 
 
Da una ricognizione estesa ai parcheggi realizzati emerge il dato dell’avvenuto 

completamento di quelli denominati Favaro C, Trivignano B, Trivignano C, Trivignano D, 
Tronchetto i quali, di conseguenza, saranno inseriti nell’elencazione dei parcheggi in prima 
fase di attuazione (nel Programma Urbano dei Parcheggi approvato tali parcheggi erano 
programmati in seconda fase).  

 
L’esame dei flussi di traffico attestati su via Castellana e della richiesta di aree di sosta, in 

particolare nel compendio di via Ettore Tito, ha fatto emergere la necessità di procedere con 
l’esecuzione, già programmata in fase terza, dell’intervento denominato Castellana B. Il 
parcheggio si attesta su via Ettore Tito a Chirignago, strada di collegamento fra due importanti 
assi stradali di adduzione al centro di Mestre, via Selvanese e via Castellana (classificata, 
quest’ultima, come Strada Urbana di Scorrimento dal P.G.T.U. vigente). Tale Parcheggio 
scambiatore favorirà l’intermodalità con il Servizio di Trasporto Locale, sia nei confronti dei 
consistenti flussi su gomma provenienti da Trivignano, Zelarino e dai comuni limitrofi, sia per i 
mezzi turistici provenienti dall’esterno e diretti a Venezia. In riferimento alla modulazione della 
programmazione tale intervento sarà spostato in seconda fase di attuazione. 

 
Una ulteriore rimodulazione si rende necessaria in relazione al Parcheggio denominato 

Piazza XXVII Ottobre. L’intervento è inserito in un importante contesto urbano nel quale 
confluiscono molteplici funzioni e caratterizzato da un’articolata configurazione fisico-
morfologica. L’effettuazione del mercato settimanale, la vicinanza dell’alveo del Canal Salso, il 
confluire di più assi stradali dalla complessa viabilità, ivi compresa la tramvia, nonché 
l’onerosità della realizzazione interrata, unitamente a considerazioni sulla congiuntura 
economico-finanziaria attuale suggeriscono di procrastinarne la realizzazione. Si prevede quindi 
lo spostamento dell’intervento dalla seconda fase alla terza del Programma. 

 
Alla luce di quanto evidenziato e della modificata valutazione delle priorità di intervento, 

rispetto al Programma Urbano dei Parcheggi approvato, viene proposto l’aggiornamento delle 
relative fasi di attuazione al fine di ottimizzare l’utilizzo dei finanziamenti disponibili 
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(coerentemente con quanto indicato dalla Regione Veneto nella D.G.R.V. n. 1749 del 
06.07.2010). Nello specifico, sarà possibile utilizzare nell’immediato le risorse stanziate per il 
Parcheggio denominato Marghera C, permanendo lo stesso in terza fase di realizzazione. 

 
Si ritiene opportuno proporre la realizzazione di alcuni nuovi parcheggi che, per la 

prossimità con direttrici significative di interconnessione con gli ambiti limitrofi alla cintura 
periurbana e per la vicinanza di poli attrattori di traffico (Attrezzature e servizi pubblici, 
strutture di vendita) necessitano sia accordato loro una priorità preferenziale, secondo l’elenco 
che segue (si vedano, per maggior dettaglio, le schede allegate – numerate da 1 a 9): 

 
1. Raddoppio Marghera B – via Trieste: l’intervento proposto sarà ubicato in via Trieste, 

in continuità con il Parcheggio scambiatore “Marghera B”, il quale è stato realizzato in 
attuazione del Programma Urbano dei Parcheggi approvato e risulta caratterizzato da un elevato 
livello di utilizzo. Parte del nuovo parcheggio viene previsto in adiacenza al lato sud del 
Parcheggio esistente, su area di proprietà comunale, con una particolare attenzione alle 
preesistenze arboree ivi localizzate. Parte dell’infrastruttura sarà invece ubicata al di sotto della 
intercampata autostradale, per l’intera estensione dell’asse viario sovrapposto. Tale 
ampliamento viene promosso con riferimento all’ubicazione, in prossimità del casello della 
tangenziale di Mestre, che rende l’intermodalità con il servizio pubblico (autobus) e dei flussi di 
traffico privato e pubblico (autobus autostradali verso Padova) funzionale al 
decongestionamento di traffico dalle aree centrali, caratteristica propria del parcheggi 
scambiatori.  

 
 2. Favaro – Cimitero: il parcheggio sarà localizzato sul ramo di via Altinia, in un contesto 

totalmente privo di aree di sosta e che rientra nell’alveo di utenza del Cimitero di Favaro. In 
questo caso i flussi di traffico su gomma che l’intervento si propone di intercettare, in favore 
dell’interscambio con il servizio di trasporto pubblico (autobus), si attestano su via Altinia, con 
provenienza dalle zone a Nord della Provincia (Quarto d’ Altino - Marcon-Dese). Inoltre si 
sottolinea la futura presenza del percorso ciclabile - programmato dal Biciplan III fase - fra via 
Indri e via Ca’ Solaro.  

 
3. Marghera - via delle Robinie: tale infrastruttura, sarà realizzata in via Trieste, fra via 

delle Robinie ed una laterale di via Trieste (denominata dalla toponomastica anch’essa via 
Trieste). L’intervento insiste sulla direttrice di traffico proveniente da Marghera, dai comuni 
vicini (Mirano, Spinea) ma si caratterizza altresì per la vicinanza di importanti servizi al 
cittadino (Scuole, Chiesa, Strutture di vendita). La presenza di diverse linee dei mezzi del 
Servizio di Trasporto Locale (autobus) su via Trieste ne fa un intervento con forte vocazione 
all’intermodalità.  

 
4. Marghera - via G. Rizzardi: il parcheggio è ubicato fra via Giorgio Rizzardi,  la bretella 

Autostradale A4, e via Giovanni Berchet, con accesso da quest’ultima. Tale localizzazione, 
assai prossima al sottopassaggio che conduce alla stazione ferroviaria di Mestre - area carente, 
quest’ultima, di aree di sosta - unitamente alla vicinanza delle linee di autobus e tram, conferma 
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l’opportunità della programmazione di tale intervento, in funzione dell’intermodalità fra i 
diversi mezzi di trasporto pubblico ed i veicoli privati. 

 
5. Asseggiano – via Asseggiano: l’intervento viene localizzato su via Asseggiano, in 

corrispondenza dell’intersezione con via Alfani. L’ambito su cui si prevede la realizzazione del 
parcheggio è contraddistinta dalla convergenza di molteplici assi viabilistici: la nuova viabilità 
in attuazione delle opere complementari alla soppressione dei passaggi a livello sulla linea dei 
Bivi, via Asseggiano (spesso utilizzata, negli spostamenti casa-lavoro, in alternativa a via 
Miranese per l’accesso al centro città provenienti da Asseggiano e dai Comuni limitrofi) nonché 
lo sbocco della Pista ciclabile sulla ex ferrovia Valsugana (che connetterà Asseggiano con via 
Miranese). Si evidenzia inoltre la vicinanza della fermata S.F.M.R. nel Comune di Spinea e la 
vicinanza al centro della frazione.  

 
6. Tronchetto - ex COT: l’intervento proposto sarà situato sull’Isola Nova del Tronchetto 

in adiacenza al People Mover, sul sedime dell’area COT.  
Il polo d’attrazione turistico/culturale rappresentato dal Centro Storico di Venezia sostanzia 

la funzione di scambiatore modale fra servizio pubblico (funicolare/navigazione), mezzi turistici 
su gomma ed servizio pubblico (autobus di linea). 

 
7. S.M. Battuti (scuola Trentin): di nuova definizione quanto ad ubicazione, l’intervento è 

già previsto dal Programma Urbano dei Parcheggi approvato con denominazione “S.M. Battuti 
– 2 stralcio”. Si propone, con la presente modifica al Programma, di anticiparne l’esecuzione 
dalla terza fase alla seconda, localizzandolo su area limitrofa al giardino della Scuola Media 
Silvio Trentin e non più in continuità con l’ambito del parcheggio “S.M. Battuti primo stralcio”. 
Le motivazioni su cui si fonda la previsione di realizzazione permangono immutate rispetto 
Programma approvato, e constano nel decongestionamento dei flussi su gomma in entrata nel 
Centro di Mestre (si evidenzia la possibilità di accedere a piedi a Viale Garibaldi provenendo 
con mezzi privati dalla Tangenziale), il passaggio di mezzi del Servizio di Trasporto Pubblico 
(autobus), nonché la possibilità di integrare con ulteriori posti auto la dotazione attuale, anche in 
funzione della vicinanza di Scuole, Cimitero ed altri Servizi. 

 
8. Marghera Vaschette – via Bottenigo – Area Vaschette: ubicato fra via Bottenigo e 

villaggio Cà Emiliani, il Parcheggio scambiatore si inserisce nel complesso intervento di 
riqualificazione di tutta l’area promosso dall’Accordo di Programma per la “Riqualificazione 
Urbana dell’area Vaschette e della Zona Sud di Marghera – Porta Sud di Venezia”. Il sito si 
trova in corrispondenza del tratto terminale della linea 2 del Tram (con Fermata su via 
Bottenigo, lato nord), di prossimo completamento, ed è tale da poter ricevere il traffico su 
gomma proveniente da Marghera, dai comuni limitrofi e da direttrici più lontane. Sono presenti 
altresì diversi attrattori di traffico quali Scuole, Chiesa, Servizi sportivi. 

 
9. Favaro ramo via Triestina – Distretto: l’infrastruttura sarà localizzata sul ramo di via 
Triestina, in prossimità della linea del tram e degli autobus in transito verso Mestre e Venezia. 
L’ubicazione, se da un lato rende possibile il riscontro dell’intervento rispetto alla funzione di 
parcheggio scambiatore, dall’altro - in virtù della prossimità con attrezzature e servizi al 
cittadino quali il nuovo Distretto Sanitario, il centro commerciale/direzionale, la chiesa - 
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concorre a favorirne l’utilizzo a supporto di importanti funzioni urbane. Si rilevano 
conseguentemente i presupposti per l’inserimento dell’intervento nel Programma Urbano dei 
Parcheggi. 

 
La rimodulazione del Programma Urbano dei Parcheggi, con le motivazioni elencate e 

secondo i su citati criteri, viene sintetizzata nella tabella che segue: 
 

 
 A) Interventi di 1° fase di attuazione:  

   
n. Denominazione Posti totali 
1 Miranese A 395 
2 Terraglio A 151 
3 Miranese B 283 
4 Marghera B 80 
5 Favaro A 136 
6 Favaro B 160 
7 Castellana A 156 
8 S.M. Battuti 1° fase 253 
9 Ceccherini A 295 

10 Gazzera 219 
11 Favaro C 540 
12 Trivignano B 92 
13 Trivignano C 142 
14 Trivignano D 79 
15 Tronchetto - people mover 24 

 Totale 3005 
   

 B) Interventi di 2° fase di attuazione:  
   

n. Denominazione Posti totali 
1 Trivignano A  255 
2 Terraglio B  154 
3 Fusina A 191 
4 Panorama  249 
5 Castellana B 235 
6 raddoppio Marghera B  121 
7 Favaro - Cimitero ramo di via Altinia 54 
8 Marghera via Trieste - via Robinie  23 
9 Marghera via Rizzardi   50 

10 Asseggiano via Asseggiano  63 
11 Tronchetto - ex COT   54 
12 S.M. Battuti raddoppio  45 
13 Marghera Vaschette - via Bottenigo 309 
14 Favaro - ramo via Triestina - Distretto 56 

 Totale 1859 
   

 C) Interventi di 3° fase di attuazione:  
   

n. Denominazione Posti totali 
1 Tessera 500 
2 Favaro B raddoppio 150 
3 Terraglio A raddoppio 150 
4 Marghera C 1200 
5 Piazza XXVII Ottobre 400 
 Totale 2400 


