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2.10 Analisi dell'incidentalità 

L'analisi dell'incidentalità è punto di partenza di ogni riflessione sullo stato della viabilità della città 
e la sua diminuzione è obiettivo prioritario del P.G.T.U. di Mestre e Marghera. 

Lo studio di interventi finalizzati al miglioramento della sicurezza stradale ha comportato in primo 
luogo un'attività di analisi del rischio sulla rete urbana, con la classificazione e la localizzazione 
degli incidenti. 

L'analisi dell'incidentalità è stata condotta raccogliendo e ordinando i dati relativi agli incidenti 
rilevati dai Vigili Urbani, dai Carabinieri e dalla Polizia Stradale nel corso degli anni 1995, 1996 e 
1997. 

I dati sono stati ricavati dalle schede ISTAT ("Rapporto statistico d'incidente stradale") compilate 
dalle forze dell'ordine sopra indicate. 

Bisogna chiarire che parte delle schede fornite sono compilate in modo incompleto (il 70% circa 
delle schede non riporta tutte le informazioni richieste), per questo motivo sono stati presi in 
considerazione solo le informazioni omogenee alla maggior parte delle schede, quali: 

a. data e ora; 

b. localizzazione (via e numero civico o due vie individuanti l'incrocio); 

c. numero di persone ferite in modo leggero, grave o decedute. 

Sono stati esclusi, per mancanza di omogeneità, i dati relativi ai tipi di veicoli, all'età e al sesso 
delle persone coinvolte nell'incidente, nonché i dati relativi alla dinamica dell’incidente. 

Oltre alla tabulazione dei totali degli incidenti e delle persone coinvolte, si è provveduto anche alla 
rappresentazione cartografica della localizzazione degli incidenti. 

Un primo obiettivo dell’analisi è evidenziare le aree in cui si concentra il maggior numero di 
incidenti, per verificarne l'evoluzione storica e successivamente, attraverso lo studio 
particolareggiato, giungere a comprendere i motivi della pericolosità, al fine di mettere in atto tutti 
quei provvedimenti utili al miglioramento della sicurezza della circolazione. 

Questa visualizzazione planimetrica consente all'Amministrazione di disporre di un ulteriore 
strumento per stabilire le priorità degli interventi. 

Le tavole degli incidenti possono essere utilizzate come strumento di verifica della bontà 
dell'intervento stesso, confrontando nel tempo l'evolversi dell'incidentalità nell'area interessata. 
Questa verifica consentirà di affinare sempre più la qualità dell'azione e di adottare soluzioni mirate 
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2.10.1 Analisi statistica 

Gli incidenti rilevati nei tre anni dal 1995 al 1997, sono stati complessivamente 5634, con 4224 
feriti e 65 decessi, che tradotti in valori medi annuali, diventano: 

a. 1878 incidenti all’anno; 

b. 1408 feriti all’anno; 

c. 21.7 morti all’anno. 

Di seguito è riportata la tabella che elenca gli incidenti stradali accaduti sul territorio di Mestre e 
Marghera dal gennaio 1995 al dicembre 1997. 

In questi dati sono stati compresi gli incidenti avvenuti sulla tangenziale, che costituiscono circa il 
10% del totale dell’incidentalità nel Comune. Questa arteria va considerata nelle statistiche in 
quanto interna al territorio comunale ed interessata per una quota significativa da traffico urbano e 
metropolitano; peraltro alcuni indici di incidentalità (rispetto alla dimensione demografica del 
Comune) vengono nel seguito calcolati anche scorporando la quota di incidenti sulla tangenziale. 

Tab. 2.15 Incidenti stradali avvenuti nel territorio di Mestre e Marghera gennaio 1995 - dicembre 1997 

Anno Incidenti Feriti Morti 
1995 1718 1319 17 
1996 1855 1359 24 
1997 2061 1546 24 

Totale 5634 4224 65 

 

L'andamento degli incidenti stradali dal 1995 al 1997, come dimostra il grafico successivo, 
evidenzia un marcato aumento, con una percentuale di crescita annua del 10% circa; in aumento 
sono anche il numero dei feriti, mentre il numero dei morti è stazionario. 

Le prime elaborazioni dei dati 1998 (relative agli incidenti rilevati da Vigili Urbani e dalla Polizia 
Stradale) confermano un trend di aumento dell’incidentalità di circa il 6% (con un rallentamento 
della crescita rispetto al precedente triennio). 

Si rileva invece una contrazione dei deceduti (16 morti contro i 23 rilevati nel 1997 da Vigili e 
Polizia); riduzione peraltro contraddetta dal primo semestre 1999 che presenta già 13 deceduti a 
seguito di incidente stradale. 
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grafico 2.9 Andamento annuo dell’incidentalità urbana 

I tassi di mortalità dovuti ad incidente stradale sono assai elevati, cioè una mortalità di 1.21 
morti/anno ogni 10000 abitanti, più alto rispetto alla media italiana dei decessi in area urbana che è 
di circa 1.05 ogni 10000 abitanti. Anche scorporando gli incidenti avvenuti sulla tangenziale il 
tasso di mortalità, pari a 1.15 morti/anno ogni 10000 abitanti, rimane superiore alla media 
nazionale. 

Il raffronto con una realtà urbana simile, come la città di Padova, resta altrettanto significativo. A 
Padova (211000 abitanti) il numero di incidenti annui per abitanti è uguale a quello di Mestre, 
mentre il tasso di mortalità annuo è di 0.94 ogni 10000 abitanti, contro l'1.21 di Mestre (180000 
abitanti). 

La distribuzione mensile degli incidenti stradali avvenuti nel territorio di Mestre nei tre anni in 
analisi, mostra una maggior frequenza del fenomeno nei mesi da maggio a luglio e da settembre a 
novembre ed evidenzia un calo nel mese di agosto, a causa delle vacanze estive, e nei mesi di 
gennaio, febbraio e marzo, a causa della diminuzione di traffico che si registra abitualmente in quel 
periodo. 

Dall'esame dei dati riportati nella tabella seguente, si può osservare come nel 1996 si sia verificato 
un picco anche nel mese di ottobre, in considerazione probabilmente di particolari condizioni 
climatiche. 

Distribuzione annua del numero di incidenti stradali e feriti (gennaio 1995 - dicembre 1997)
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grafico 2.10  Distribuzione mensile del numero di incidenti 

Tab. 2.16 Distribuzione mensile del numero di incidenti - (gennaio 1995 - dicembre 1997) 

MESI 1995 1996 1997 Totali 
Gennaio 151 121 154 426 

Febbraio 126 113 121 360 

Marzo 127 128 173 428 

Aprile 129 136 195 460 

Maggio 145 165 198 508 

Giugno 170 161 205 536 

Luglio 141 160 201 502 

Agosto 137 148 156 441 

Settembre 158 187 166 511 

Ottobre 140 216 167 523 

Novembre 148 154 186 488 

Dicembre 146 166 160 472 

 

L'andamento settimanale, riportato nella tabella e nella figura seguente ricalca quello dei flussi di 
traffico, si conferma quindi una diretta relazione tra numero di veicoli e numero di incidenti; la 
domenica il numero di incidenti è più basso, tuttavia la gravità relativa degli incidenti aumenta in 
giorno festivo. 

Distribuzione media mensile del numero di incidenti (gennaio 1995 - dicembre 1997)
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Tab. 2.17 Distribuzione settimanale del numero di incidenti - (gennaio 1995 - dicembre 1997) 

GIORNI Incidenti Feriti leggeri Feriti gravi Deceduti 

Lunedì 805 599 18 5 

Martedì 905 653 13 12 

Mercoledì 831 562 12 9 

Giovedì 898 651 12 14 

Venerdì 939 662 16 9 

Sabato 757 561 18 9 

Domenica 520 432 15 7 

TOTALI 5.634 4.120 104 65 

 

grafico 2.11 Distribuzione settimanale del numero di incidenti 

 

Dalla distribuzione oraria degli incidenti stradali e parallelamente del numero degli infortunati, 
descritta nella tabella e nella figura seguenti, si possono notare due punte di massima 
concentrazione, in corrispondenza rispettivamente dalle ore 11 alle 13 e dalle 16 alle 19 del 
pomeriggio, dove peraltro si registra il maggior numero di incidenti; mentre rimane più contenuta 
la punta dei valori di incidentalità relativa alla punta di traffico mattutino (dalle ore 7 alle ore 9). 

Distribuzione settimanale del numero di incidenti e infortunati (gennaio 1995 - 
dicembre 1997)
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Tab. 2.18 Distribuzione oraria del numero di incidenti, feriti, morti (1995 -1997) 

ORA Incidenti Feriti leggeri Feriti gravi totale feriti Deceduti 

0?1 88 69 5 74 0 

1?2 55 29 4 33 1 

2?3 71 48 2 50 1 

3?4 52 27 3 30 0 

4?5 31 19 2 21 1 

5?6 43 26 1 27 2 

6?7 68 56 2 58 2 

7?8 223 127 2 129 3 

8?9 355 174 1 175 2 

9?10 310 151 4 155 6 

10?11 374 199 3 202 7 

11?12 418 228 8 236 2 

12?13 414 248 8 256 3 

13?14 307 167 4 171 5 

14?15 276 136 3 139 4 

15?16 343 194 6 200 2 

16?17 392 196 5 201 4 

17?18 470 279 11 290 6 

18?19 515 314 8 322 4 

19?20 346 235 10 245 5 

20?21 166 98 5 103 1 

21?22 109 83 5 88 2 

22?23 117 78 2 80 1 

23?24 111 95 0 95 1 

 

grafico 2.12 Distribuzione oraria del numero di incidenti 

Distribuzione oraria del numero di incidenti e feriti (gennaio 1995 - dicembre 1997)
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2.10.2 Localizzazione degli incidenti e analisi cartografica 

Nella seguente tabella si elencano le strade che, nel periodo gennaio 1995 – dicembre 1997, hanno 
riportato un numero di incidenti superiori a 50. 

L’arteria più incidentata è la tangenziale A4 ove si verifica il 10.6% degli incidenti e il 8% dei feriti 
(601 incidenti, 336 feriti e 3 morti). 

Escludendo la tangenziale (interessata da quote significative di traffico di attraversamento), le altre 
strade con oltre 50 incidenti nel triennio rappresentano sul totale urbano il 52% per numero di 
incidenti, e il 48% per numero di morti. 

Si trovano ai primi posti della graduatoria le principali arterie di accesso alla Città (es. Miranese) e 
gli assi di grande scorrimento urbano (es. F.lli Bandiera). 

Tab. 2.19 Incidenti nelle strade più incidentate (gennaio 1995 - dicembre 1997) 

VIA Tot. 
incidenti 

Tot. 
feriti leggeri 

Tot. 
feriti gravi 

Tot. 
deceduti 

Tangenziale - A4 601 332 4 3 

Miranese 292 247 7 2 

F.lli Bandiera  206 137 1 1 

Martiri Libertà – S.S. 14bis 174 162 7 4 

Orlanda – S.S. 14 172 129 5 1 

Castellana - S.S. 245 161 122 4 0 

Terraglio – S.S. 13 150 142 3 3 

San Donà 119 99 0 1 

Trieste 109 95 1 0 

S.S.11 102 110 4 5 

della Libertà 98 67 1 1 

Amerigo Vespucci 97 87 3 0 

del Popolo 96 74 0 0 

Bissuola 94 77 2 1 

Romea - S.S. 309 94 60 1 1 

San Marco 76 67 0 2 

Ponte della Libertà 73 57 1 0 

Cappuccina 67 45 5 2 

Circonvallazione 65 43 0 1 

Bretella A4 51 47 0 1 

Altinia 49 52 2 2 

 

Emerge che le strade più incidentate corrispondono al sistema della tangenziale e alle strade di 
accesso al centro cittadino: via Miranese, viale F.lli Bandiera, via Martiri della Libertà, via 
Orlanda, via Castellana, via Terraglio, via S. Donà, via Trieste, via Libertà, via Vespucci, via 
Bissuola, Ponte della Libertà, via Altinia. 
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Inoltre, corrispondono alle vie di distribuzione interna dove sono localizzati i maggiori attrattori di 
traffico: Corso del Popolo, via Cappuccina e via Piave. 

Nella successiva tabella, sono invece indicati gli incidenti per le intersezioni stradali, che 
presentano nel triennio un numero di incidenti superiore a 10. 

Tab. 2.20 Incidenti agli incroci più incidentati (gennaio 1995 – dicembre 1997) 

via Incrocio con via Incrocio con via incidenti 
feriti 

leggeri 
feriti 
gravi 

deceduti 

del Lavoratore F.lli Bandiera Beccaria 50 35 0 0 
Pasqualigo S.S. 14 Bis  27 29 1 1 
S.S. 14 Bis San Donà  26 29 0 0 
P. Reginaldo Giuliani Torre Belfredo Jacopo Filiasi 25 31 1 0 
Rotatoria S.S. 309 S.S. 11 S.P. 81 22 5 0 0 
Bretella A4 S.S. 14  22 5 0 0 
Porto di Cavergnago S.S. 14 Bis  20 18 0 2 
A. Fradeletto Ca' Rossa A. Vespucci 19 18 0 0 
Bruno Slongo C. Colombo  19 14 0 0 
F. Sansovino San Marco  19 14 0 1 
Amerigo Vespucci Bissuola  18 21 0 0 
Amerigo Vespucci Francesco Sansovino  17 19 0 0 
Miranese Trieste  16 16 0 0 
Napoli Roma  16 13 0 0 
Miranese Giustizia  16 12 0 0 
Calucci Quarnaro  14 21 0 0 
Napoli Milano  14 12 0 0 
del Municipio Sant'Antonio Rossarol 14 12 0 0 
B.Benvenuto F.lli Bandiera  13 7 0 0 
Felice Cavallotti Ludovico Ariosto Felice Cavallotti 12 13 0 0 
Angelo Toffoli Mezzacapo F. Da Mula 12 12 0 0 
Alfredo Ceccherini Terraglio  12 10 0 0 
F.lli Bandiera G. Minotto  11 15 0 1 
Orlanda Gobbi Passo Campalto 11 12 0 0 
del Popolo Torquato Tasso Milano 11 10 0 0 
G. Garibaldi Giov. Da Verrazzano Fradeletto 11 7 0 0 
Rielta San Donà  11 6 0 0 
Rotatoria S.S. 309 A4  11 3 0 0 
Asseggiano Calabria  10 17 0 0 
C. Colombo San Pio X San Marco 10 13 0 0 
Castellana Santa Chiara  10 10 0 0 
Bottenigo S.S. 309 F.lli Bandiera 10 9 0 0 
Giacomo Puccini Miranese  10 8 0 0 
Orlanda Amerigo Vespucci  10 7 1 0 
delle Macchine F.lli Bandiera  10 7 0 0 
Filippo Corridoni L.Bissolati  10 3 0 0 
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