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lo Scenario 5 di viabilità - Confronto Scenario 2014 – Stato di fatto 2014 
Figura 4.6.10a Simulazione stato di fatto -Matrice 2007 - Veicoli leggeri 
Figura 4.6.10b Simulazione stato di fatto - Matrice 2007 - Veicoli pesanti 
Figura 4.6.10c Simulazione ipotesi con passante - Matrice 2007 - Veicoli leggeri 
Figura 4.6.10d Simulazione ipotesi con passante - Matrice 2007 - Veicoli pesanti 
Figura 4.6.10e Simulazione ipotesi con passante e bivi - Matrice 2007 - Veicoli leggeri 
Figura 4.6.10f Simulazione ipotesi con passante e bivi - Matrice 2007 - Veicoli pesanti 

Figura 4.6.10g Simulazione ipotesi con passante, bivi e variante Romea - Matrice 2007 - 
Veicoli leggeri 

Figura 4.6.10h Simulazione ipotesi con passante, bivi e variante Romea - Matrice 2007 - 
Veicoli pesanti 

Figura 4.6.10i Simulazione ipotesi con passante, prolungamento bivi e variante Romea - 
Matrice 2007 - Veicoli leggeri 

Figura 4.6.10l Simulazione ipotesi con passante, prolungamento bivi e variante Romea - 
Matrice 2007 - Veicoli pesanti 

Figura 4.6.11 Valutazione preliminare scenario con passante, prolungamento bivi e variante 
Romea - Matrice 2007 - Ora di punta del mattino 

 
Figura 4.7.1 Trasporto pubblico: previsioni 
Figura 4.7.2a Sistema della viabilità: previsioni alla scala territoriale 
Figura 4.7.2b Sistema della viabilità: previsioni alla scala urbana 
Figura 4.7.3 Trasporto pubblico: lo scenario delle possibili proposte del PUM 
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territoriale 
Figura 4.7.4b Sistema della viabilità: scenario delle possibili proposte del PUM alla scala 

urbana 
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Figura 4.7.4.6 Simulazioni trasporto pubblico - Scenario proposte - Domanda trasferita dal 

trasporto pubblico - Linee tram "A-B-C-D" - Matrice 2017 - Ora di punta del 
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Figura 4.7.4.7 Simulazione trasporto privato - Stato di fatto 2007 - Ora di morbida del 
pomeriggio 
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Figura 4.7.5.1a Proposta di interramento della Tangenziale 

Foto aerea - Stato di fatto 
Figura 4.7.5.1b Proposta di interramento della Tangenziale 
 Foto aerea - Proposta 
Figura 4.7.5.2 Proposta di Ecopass sulla tangenziale interrata 
 
Figura 4.7.6 Proposta di interramento della Tangenziale 
 
Figura 4.7.7.1 Quadro degli interventi relativi al sistema dei percorsi ciclabili 
 Bici Plan 
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Figura 4.7.9.1 La rete dei canali della Terraferma e la riapertura del Canal Salso fino a Piazza 
XXVII Ottobre 

 
Figura 4.7.11.1 Incidentalità per intersezione 
 Feriti e morti - Anno 2005-2006-2007 (dal 01.01.2005 al 28.08.2007) 
Figura 4.7.11.2 Incidentalità per intersezione 
 Feriti e morti (Anno studio esclusa Venezia) - Anno 2005-2006-2007 

(01.01.2005 al 09.10.2007) 
Figura 4.7.11.3 Messa in sicurezza di marciapiedi e attraversamenti pedonali nell'intorno dei 

poli sensibili 
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Figura 4.7.14.3 Simulazione trasporto pubblico - Veicoli leggeri - Scenario 2012 - Ora di punta 

del mattino 
Figura 4.7.14.4 Rete sistema TPL forte proposto al 2012 
 
 
 
Figura 5.1.1a Il turismo a Venezia: serie storica arrivi e presenze dal 1949 al 2006 (con 

pernottamento) 
Figura 5.1.1b Presenze turistiche annue a Venezia 
Figura 5.1.1c La dinamica della popolazione nella Città Antica 
Figura 5.1.2a Il turismo nel Comune di Venezia: stagionalità delle presenze (pernottamenti) 

nelle diverse aree 
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Figura 5.1.2c Distribuzione giornaliera arrivi a Città Antica: Totale passeggeri - Anno 2006 
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Fascia oraria 8.00-20.00 
Figura 5.1.4 Offerta di accessibilità a Venezia con le diverse modalità 
                    Fascia oraria 8.00-20.00 
Figura 5.1.5 Offerta/Domanda di accessibilità a Venezia 
 Fascia oraria 8.00-20.00 
Figura 5.1.6 Flussi pedonali 
Figura 5.1.7 Qualità della densità pedonale 
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Figura 5.1.8 Livelli di rumore 
 Giorno tipo feriale estivo 
Figura 5.1.9 Livelli di rumore e flussi pedonali 
Figura 5.1.10 Livelli di rumore e qualità della densità pedonale 
 Giorno tipo feriale estivo 
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Figura 5.3.3 Arrivi giornalieri nella Città Antica – Anno 1997 - con la Sublagunare 
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Sublagunare 

Figura 5.3.5 Trasferimenti di Domanda per mezzo di trasporto per la realizzazione della 
Sublagunare 

Figura 5.3.6 Confronto tra le distanze Mestre-Venezia-Ponte della Libertà-Sublagunare e 
riduzione degli arrivi sul Ponte della Libertà 

Figura 5.3.7 Riduzione degli utenti dei servizi di navigazione sul Canal Grande per la 
realizzazione della Sublagunare – Ora di punta del mattino 

Figura 5.3.8 Comparto urbano di Venezia interessato dalla Sublagunare 
Figura 5.3.9 Comparto urbano di Venezia interessato dalla Sublagunare - Documentazione 

fotografica 
Figura 5.3.10a      Sviluppo lineare e larghezza dei percorsi pedonali tra Fondamenta Nuove e 

Piazza San Marco: Percorso 1 
Figura 5.3.10b Sviluppo lineare e larghezza dei percorsi pedonali tra Fondamenta Nuove e 

Piazza San Marco: Percorso 2 
Figura 5.3.11 Effetti indotti dalla Sublagunare: incrementi dei flussi pedonali 
Figura 5.3.12 Effetti indotti dalla Sublagunare: qualità della densità pedonale 
Figura 5.3.13 Effetti indotti dalla Sublagunare: livelli di rumore 
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Figura 5.4.3 La possibile ridistribuzione modale della domanda di accesso a Venezia 
Figura 5.4.4 Possibile prolungamento del tram fino a San Basilio: con transito da Piazzale 

Roma – Ipotesi A 
Figura 5.4.5 Possibile prolungamento del tram fino a San Basilio: senza transito da Piazzale 

Roma – Ipotesi B  
Figura 5.4.6 L’accessibilità pedonale alla tramvia nell’ipotesi di prolungamento del tram fino a 

San Basilio 
Figura 5.4.7 L’accessibilità offerta dalla tramvia a San Basilio: spostamenti pendolari esistenti 

(ISTAT 2001) 
Figura 5.4.8a Simulazione ipotesi 0: tram a Piazzale Roma – Assegnazione matrice ora di 

punta del mattino – Totale anno 2002 - Utenti trasporto pubblico pendolari intera 
rete 

Figura 5.4.8b Simulazione ipotesi A: tram a Piazzale Roma e San Basilio – Assegnazione 
matrice ora di punta del mattino - Totale anno 2002 – Utenti trasporto pubblico 
pendolari linea Favaro-Venezia 

Figura 5.4.8c Simulazione ipotesi B: tram a San Basilio – Assegnazione matrice ora di punta 
del mattino - Totale anno 2002 – Utenti trasporto pubblico pendolari linea Favaro-
Venezia 

Figura 5.4.8d Simulazione ipotesi B2: tram a Santa Marta – Assegnazione matrice ora di punta 
del mattino - Totale anno 2002 – Utenti trasporto pubblico pendolari linea Favaro-
Venezia 

Figura 5.4.9 L’accessibilità pedonale alla tramvia nell’ipotesi di prolungamento del tram fino a 
Santa Marta 

Figura 5.4.10a Riduzione degli utenti dei servizi di navigazione sul Canal Grande nello scenario 
di prolungamento del tram a San Basilio: con transito da Piazzale Roma - Ora di 
punta del mattino – Ipotesi di minima 
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Figura 5.4.10b Riduzione degli utenti dei servizi di navigazione sul Canal Grande nello scenario 
di prolungamento del tram a San Basilio: senza transito da Piazzale Roma - Ora 
di punta del mattino – Ipotesi di minima 

Figura 5.4.11a Riduzione dei flussi pedonali nello scenario di prolungamento del tram a San 
Basilio: con transito da Piazzale Roma - Scenario di minima 

Figura 5.4.11b Riduzione dei flussi pedonali nello scenario di prolungamento del tram a San 
Basilio: senza transito da Piazzale Roma - Scenario di minima 

 
Figura 5.5.1a   I possibili scenari di collegamento tra la Terraferma e la Città Antica: Scenario 

base – Scenario 0 
Figura 5.5.1b   I possibili scenari di collegamento tra la Terraferma e la Città Antica: Scenario 0 

bis – Scenario 0 ter – Scenario 1 – Scenario 2 
Figura 5.5.1c   I possibili scenari di collegamento tra la Terraferma e la Città Antica: Scenario 2 

bis – scenario 3-scenario 3 bis – scenario 4 
Figura 5.5.2a  Tempi di percorrenza tra San Giuliano e Piazza S. Marco con diverse modalità di 

trasporto 
Figura 5.5.2b Tempi di percorrenza tra Tessera e Piazza S. Marco con diverse modalità di 

trasporto 
Figura 5.5.2c Tempi di percorrenza dai terminal di S. Giuliano, Tessera e Fusina a Piazza S. 

Marco con diversa modalità di trasporto 
Figura 5.5.3a Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 

turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario base: tram a Piazzale Roma 

Figura 5.5.3b Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 0: Sublagunare ad arsenale e tram a Piazzale Roma 

Figura 5.5.3c Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 0 bis: Sublagunare ad Arsenale e tram a San Basilio 

Figura 5.5.3d Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 0 ter:  tram a San Basilio 

Figura 5.5.3e Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 1: Sublagunare a Lido e tram a Piazzale Roma 

Figura 5.5.3f Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 2: Tram-Sublagunare a San Marco 

Figura 5.5.3g Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 2 bis: Tram-Sublagunare a Lido 

Figura 5.5.3h Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 3: Sublagunare a Lido a Tronchetto e tram a Piazzale Roma 

Figura 5.5.3i Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 3 bis: Sublagunare a Lido, a Tronchetto, a Favaro, a Macello e tram a 
Piazzale Roma 

Figura 5.5.3l Simulazione domanda trasferita dal trasporto pubblico e privato escluso bus 
turistici 
Ora di punta feriale del mattino – Matrice 2014 – Tutti i motivi 
Scenario 4: Tram-Sublagunare circolare completa 

Figura 5.5.4 Confronto tra gli scenari di accesso alla Città Antica tramite diversi indicatori 
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Figura 5.6.2 Un nuovo sistema di accesso dalla Terraferma alla Città Antica 
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San Basilio 
Figura 5.6.4 Il nodo di interscambio modale dei Pili/San Giuliano 
Figura 5.6.5 Proposta di nuovo assetto alla Stazione S. Lucia da S. Giobbe 
Figura 5.6.6 Gli effetti indotti dagli interventi del PUM per la Città Antica 
 
 
Figura 8.1 Procedure per l'attuazione del PUM 
Figura 8.2 Attori per l'attuazione del PUM 
 
 




